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¥ v PRECISO COMO EL FAMOSO SABLE JAPONES. ASI PODEMOS
AS PODEROSO DE ESTA MARCA NIPONA. EL CUAL “NOS RETO A

AGIL, CONTUNDENZI
DEFINIR AL SEDAN M.
UN COMBATE?EN TOCANCIPA Y SOBREVIVIMOS PARA CONTARLO... PORQUE AL
IGUAL QUE UNA KATANA. HAY QUE MANEJARLO CON LAS DOS MANOS
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necesariamente sea el mas costoso o potente. Quizd a

muchos te nosotros es que algiin dia acabemos

familiar de forma habitual, para nuestros aburridos de

cotidianos. En ese :n,s:dm‘wm msnm.mmﬂm

mm;mmmmmmmm:m
con tener alijuna clase de modelo deporti

lade
algiin auto
0§

smsfarerdﬂrma‘f tener un auto deportive impulsado por un potente

motor de gasolina, asi eso sea “ politicamente incorrecty”.
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En Fuel hemes tenido la oportunidad de disfrutar
algunas levendas del mundo mator, pero esta @3 la
primera vez gue uno de estos "guerreros' del imperio
dal 50l naciente lega a nuesta redaccion. Solo fus un
dia, wivido de una forma tan intensa por todo el ecuipo
de redaccion, que al momento de escribir este articulo
no hubo un consenso para separar la razon de la
pasion. For ese motive intentames afrontar al ST no
corne un aute de prusba mas”, sino come una
maquina pensada por ¥ para enfusiastas.

Sobra decir que se abrochen los cinturones. Mas
bien agarrense de donde puedan, porgue estén a
punto de sentir ] feroz impulse de este explosivo
aedan turbocargado,

LEVANTA PASIONES

Ezo fue lo primere que notamos del 511 apenas salimos
alacalle con el Sucedid apenas lo encendimos y
cuienes aircundaban el lugar donde lo fuimos a
recoger sonreian al escuchar la smfonia de su flat-four,
o bien sacaban su celular para hacer una foto. Y no fue
smo legar al primer semafore para gque viéramos
algunos “carparazzis” con su smartphones en mano, ]
infaltable “mira, mira es el nuevo... "y hasta uno que
otro “subarista” suplicandonos por hacer rugir a esta
bestia. Ezo 81, no [Etaron los amargados gus nos
miraron como si fuérameos "nuevos Ticos” en busca de
alencién, pem §Qué podrin saber esas personas sobre
autos?

En cierta forma, esa es la mtencidn de Subar con
la llamativa estética de este maodelo: Uno lo ama o lo
detesta. Aun asi, en su cuarta enfrega, el 5TI luce como
un felino en pleno apogeo fisico, preparado para
acelerar a tope ¥ “acorralar a 21 presa’ tras una
fulqurante v fugaz persecucicn, algo que no es ajenc al
caracter de ests modelo, pero de eso hablaremos
luege. Visto en frics nimeros, s 15 milimetros mas
largo ¥ cineo milimetros mas bajo que su antecesor,
auncue es igual de ancho, La distancia entre ejes
tambien se extendio 25 milimetros, mejorando la
hakbitabilidad en el interior

Pese ala figura mas estilizada (basada en el

Impreza, asi hayan perdido ese parentesco), conserva
intactas sus sefias de dentidad, como la gigantesca
toma de aire sobre el capd, los pasos de rueda
ensanchadaos, los paragolpes sobre dimensionados y el
epico aleran sobre la tapa del batl Todo ello 22 suma
al color de carrcceria WEH Blue Pear] (inico color
admisible para un STI) ¥ los rines BBES de aluminic
forjado v 18 pulgadas. Otros rasgos para destacar son
la nueva parrilla hexagonal, los faros delanteros con
tecnologia LED v un electivo difusor con dos podsro-
sas salidas de escape dobles. jAh! Y no clvidemoce los
logos de Subaru Tecnica International, cuyo caracteris
tico eolor distingue a los Subaru de alto rendimisnto
desde hacs dos décadas,

Al abrir la puerta nos topamoes con un carra bien
rematado, pero de estilo sencills, algo tipico de Subar,
Como manda la radicion 3T1, encontramoes todo lo
NECEsArio para Igresar en una atmoshera muy racing,
pues el imon de base recta, la pedalera metalica, el
pomo de cambios de excelente tacto ¥ unos asientos
que sujetan como Dics manda enlas curvas, configqu-
ran una posicion de mansjo qus permite disfrutar de la
conduccion en su estado mas puro. Los ajustes son
perfectos, los materiales rezumen calidad (hay
aledntars, cuero v plasticos blandos) v una buena dosis
de apliques que semejan fibra de carbono, junto con
las imprescindibles costuras rojas.

En el tablero hay dos relojes andlogos de precisa
legibilidad, acompanados de un display que offece
maz informacién y permite gestionar los ajustes del
SI-Drive y el DCCD. Enla coneola central aparece una
pantalla extra de 4,3 pulgadas, donde se visualizan
datos nteresantes como el porcentaje de presicn del
acelerador, el uso de los diferenciales, la traccion en
cada rueda y nuestro favorito: el medidor de presién
del turbocargader. Tambign ofrece utilidades para
todos los dias, comoe los consumos v la proyeccicon de
imagen de la camara de reversa.

Hablando de utilidad, &1 WEX ST cusnta con una
banca posterior aprovechahle, donde los pasajeros van
a disfrutar del viaje con espacio y comedidad
suficientes, algo que también ae replica delante. Si
nuestro 'rallye driver” necesita transportar algo en este
models, laa 460 litroa (40 mas que antes) de capacidad
en &l bail nos sacaran de apurcs en el 90% de las
circunstancias, pues sus formas son requlares v laboca
de carga es amnplia

"Danos sefior el tramo de rallye de cada dia’

Como obviamente no todo son carreleras vacias
pistas de carreras, nos dimos a la tarea de recorrer la
poco “amigable” Bogota con el 5T1 Mo hay que andar
muchos metros para descubrir una suspension rigida,
mas no s2ca, donde los pasajercs reprocharan
cualguier irregqularidad, pero que absorbe lo suficiente
para no ser “insufrible”. La direccién de asistencia
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ALGO CON RESPECTO AL STI ES QUE
ES UNO DEESOS CARROS EN LOS
QUEND SE PUEDE IR DESPACID.”

hidraulica es iy directa (con apenas 2,5 vueltas entre
topes) pero de tacto dure, tal como sucede con la
palanca de cambios y el embrague, aungue tampoco
resultara algo molesto en conduccién urbana “mtensi-
va'". Elmotor, apenas susurta vy no denocta los 300 hp
gque produce,

Al manichrar, la direccién puede parecer pesada al
momento de pargquear ¥ 52 debe lener cuidado con los
bordes de los andenes o los topes de los garajes, a fin
deno dejarle “heridas de guerra”. De todas [ormas el
ST tiene un despeje decente, que le permite sortear
e que ofro bache v las rampas de parqueaders sm
novedad alguna. Incluse no nos parecid tan racical
como esperabamos, auncue existen compacios de alte
rendimiento que sonmas levaderos en el dia a dia. La
vigibilidad es buena en todas las direcciones, pues el
redizefiade aleron (pesa 0,2 kg menos v es ocho
milimetros mas allo) tampoco entorpece 1a vision a
tranvés del retrovisor y 1a toma de aire apenas se divisa
sobre el capo,

Algo que es practicamente una verdad abaoluta
con respecto al STI s que s uno de esos carros enlo
gue no e puade ir despacio, gracias a un comporia-
miento dindrmico muy adictive v una docilidad que
facilita 1a tarea de llevarlo rapido. La razdn que explica
ese manejo progresivo es que los ingenieros de
Subaru Tecnica International se concentraron en
conzequir el balance ideal entre potencia y control por
medio de tres elementos: Una direccion hidraulica muy
directa v rapida, una suspensién que confisne mejor &l
balanceo de la carmoceria ¥ una mejor adherencia del
eje frasero, que incrementa la velocidad al pasar una
curva, Todo eso se aderesa con un reparto de pesos
[(59%-41%0) casi equilibrade.

Sobire la marcha, descubrimos que entre 3,000
rpm ¥ 5000 rpm el motor béxer de 2.5 litros ¥ 300
caballo: de polencia s encuentra &0 Su mejor
momento, dandalo todo en ese régimen ¥ evidencian-
do ese caracter “old school”' que gusta a los seguido-
res de la marca, Sobre todo al aleanzar las 4,000 rpm,
el empuje es brutal y la welocidad sube mas rapido de
lo gue muestros ojos son capaces de ver. Es un
compartamients “muy turbe”’, pero tampoco es el tipo
de auto que "nodquea’ con un lag bestial, lo cual nos
lleva a oo aspecto agradable del STL su caja de
cambios mecanica de seis cambios.

Por la forma en que entrega la polencia, nusstra
mano derecha estard constantiemente moviendose
enlre el timdn y la precisa palanca de cambios, cuyo
tacto a8 aspers ¥ metalico, aungue con recorridos
cortos para facilitar los movimientos. Come buen turbo
"de los de antes” la segqunda relacién permite colooar
al motor en el punto preciso para Moverse en carrete-

ras reviradas con muchas curvas cerradas, de esas que
abundan por la sabana de Bogota ¥ que podrian
clasificar para una valida del WRC. Subaru también
maodifics la gestion electrdnica ¥ la respuesta del
acelerador para ebtener un desermpefio mas lineal e
mmediato con respecto a su antecesor.

Casi tanto como el motor, el verdaders secreto
mecanico del 3T] es su sistema de tracecion a las cuatto
ruedas Symrnetrical AWD, con difsrenciales delanters
heliceidal, trasere tipo Torsen y central de deslizamien-
to Imitado mecanico con ajustes electranicos
(desgleosados en el recuadro), que permiten al Subaru
ofrecer el comportamisnto mas eficaz posible, pues
incluso forzsdandalo en curvas con aceleraciones
frenadas “provocadoras’, responde con rmicha finura,
ya ue loa limites son altos v habra que ser muy torpe
para perder el control

Bien podria decirse que la entrada en curva del STI
es perfecta por la precizidn de la direceién v el
caracter ligeramente schrevirador del conjunto, pues
el leve deslizamiento del tren trasemo ayudara a
mecribir cada gire. El balance esta tan bien logrado,
que se puede acelerar ala mitad del apoyo sin apenas
alectar la lravectoria, momento en &) cual protestara el
eje posterior, pe1o es una sitnacion que se puede
corredir con un contravolants. En curvas mas amplias,
el caracter de sumotor permite abtener una excelente
motricidad.

Enesze punto también ayuda la aceidn del ATV
(Actrve Torque Vectoring), el cual dismmuye el
subwiraje, pues frena la rueda del mterior de la ourva v
envia mayor aceleracitn a la del exterior. Este
elemento es una fimcién del contrel de estabilidad
VD, cuyos modos de funcionamiento (Normal, Track
Mode v Off) disminuyen el nivel de intervencion de
esle asislente de mansjo. Sumandoss al usual surtido
de ayudas electrénicas de cualguier auto moderno,
permiten corregir pequenos errores de conduceion,
mostrandase muy efectivas v poco Mrisivas, aunogue
suslen ser ruidosas en ciertas ocasiones.

Atodo lo mencionade, hay que sumar |a extracrdi-
naria calidad de la suspensidn (con amaortiguadores
Bilstein), que sujetan las cacilacionss de la carroceria v
permiten a los neumdticos trabajar en buenas condi-
ciones. También esta el potente equipo de frencs
Breambo, de elevada resistencia a la fatiga v un pedal
modulable. Tales detalles confiquran unas reacciones
generalss muy progresivas, haciends del 5TI un aute
relativamente facil de conducir a ritmes demandantes.
De todas formas no hay que engafiarse, porque para
exprimirle a fondo hay que tener talento detras del
imon.

Como los ingenieras de 5T1 han pensado que
sequramente a mas de uno le gustara sentirse tan
heroieo detras del limaon, como =i [usra Pelter Solberg
o los fallecidos Colln McRae v Richard Burns
recorriends un tramo de rallye, han miroducido dentro
de este sedan dos eficaces sistemas desarrollados
para cue el conductor pueda adaptar la respuesta del
auto a sus preferencias, tipo de trazado v superficie: se
trata del SI-Drive (Subaru Intelligent Drive) v el DCCD
(Drivers Control Centre Differential).

EL COHETE DE GUNMA

Por experiencia, sabemos que en una carrslsra abierta
es imposible sacarle provecho a los 300 hp del motar,
pues la sola mancion de tal oiffa pusde s=romotive para
tener problemas con la autoridad, Por ello, hicimos loa
arreglos necesarios para usar durante unas horas el
templo criollo de la velocidad: el Autddromo de
Tocancipa. Lugar dende el equipo de Fuel asumiria el
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Los nameros

POR DENTRO @ || PorFuera QO || por encima & || poroesaso
MOTOR DIMENSIONES PESOS ¥ CAPACIDADES CHASIS
MSPOSICION: Hor. apusst LARGD: 4555 rmm PESO WACIO: 1516 ks DERECCION: Piridn
CILINDRAJE 2.457 oc ANCHO: 1705 mm PESO BRUTD: - cremallen, esistencla elecirica
CILINDROS,VAVULAS: i/16__ | ALTD: L475 CARGA: - RADIO DE GIRG: 11
DLAMETRO X CARRERA: %15 | D. ENTRE EJES: ZE50 mm TAMOUE: 158 gal
£ T8 mm T. DELANTERA: 1530 rmim BAL: <50 L SUSPENSION
R. DE COMPRESION: .71 T. TRASERA: 1540 rmm PASAJEROS: DELANTERA: Indepandenta
ALIMENTACION: Gaslina fipo McPherson,
rryRocon mutfipuntn, TRASERA: Indeperdiants,
lIJ'tIIﬂ'gCI.I:CI'e ritercdaler. rrultibraza.
POTEMCIA: AMORITEUADOR: Girs
300 HP @ A000 RPM BARRA ESTABILIZADORA:
TOROUE: Adelante v Birds
2016 SUBARU WRX STI A + 10
FRENOS
Sedén de tamafio compacto, 5 plazas, motor T ¥ et ek e
xer delantero y traccion total permanente, | 7 FRrebih ek e DELANTERG: Tiscas
M ST werilados Brerribo 17
ARG 2015 W Discos ventiladas
MODELCE: 'WHE STi Bembolr®
PRECIO: D=z 5147 900,000 1_"3';?““3 FREMNO DE MANG: Cahle schre
PRESTACIONES: Contro. slecirerion de estabiidd VOL, 297 -
Viectorizasidn actiea di torque ATV, Dferencial cantral contralade por
el conductor DECD, gestién de medas de mangjo SH0rve y msistente | 3158 LLANTAS ¥ RINES
de Ervanoue en penderts 6,113 LLANTAS: 24540 R1E
SISTEMA DE AUDIC: Radio 2 [N de B parlantes con entradas & 089 [delante/tetris)
Sigiliares, reproductor de 0, comandos an el imén y conexidn B0 RIMES: 5BS 18035 J de
Blustasth 7.- gluminio forjado
B- (delanteietris)
a-
Reversa: 354
R. FINAL DE EJE: 390

ADEMAS

VELOCIDAD MAXIMA: 255 krryh, AGELERACION 0-100: 5.2 se0, COMSUMOD URBAMNO: 26,5 him/oal, CONSUMO EXTRAURBAMND: 45 kiy'gal CONSUMO MEDIO: 35 3 kmyoal,
EMISIONES DE 002: 242 g/%m CO2, COMBUSTIBLE: Gasolira edtra sin plams, NORMATIVA EMISIOMES: Fur: .

HNEED FOR SPEED ¥
Delinquir en =l 5T1 85 una
tarea facl. Basta con
configurar sus ajustes en
I modos miss
perisivos y pisar el
acelerador con dedision
En el tiermp tardd en
S Ireas, este

ya habrd

superado cualquier limite
de velocidad Legal vigente
en &l pais

— T
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relo planteado por el WEX ST nmortalizado por la
lemte de nuestro fotdorafo.

Fese al tacto duro y tosco del embrague, el STI
rodd suavemente hacia la primera curva v al cruzar,
este depaortive muestra su lade noble, pues la direccién
permite atacar los vertices y transmite con fidelidad el
agarre del eje delanterc. Aqui la rigidez de la suspen-
sion tiene mas sentido, absorbiendo los peraltes de
Tocancipa sin mucho problema. Entrar v salir de las
curvas solo sirvid para revalidar la legendaria
capacidad de traccion del mas radical de los sedanss
de Subar. Sin embargo, sique siendo un auto
exigente, del gue uno se baja sudando, porque hay
dque tenar dos manes firmes para manejarlo.

Okriamente irvimes tempo suficiente para jugar
con las numetsas combmnaciones posibles de loa
sistemas para ajustar el set-up del carro, perc nuestra
“mezcla favorita” fue colorar el SI-Drive en posicion
Sport Sharp, el DCCD en modo Auto- ¥ dejar el VIXC
activadeo. Asi disfrutamos el ST, pues la potencia del
molor se transmite n 20 mayoria al eje posterior, &l
cual exige mayor concentracicn, aunoue slempre
brindando esa elevada sensacion de agarre y una
chediencia que permite mantenear la confianza, Con
alge de agresividad, el paso por curva es sumaments
veloz v usando la caja entre segunda, tercera ¥ cuarta
velocidad, la respuesta del 5T] es simplemernte
fantastica

En pista notamaos la elevada rigides del chasis,
pues apenas se Inmuta ante la potencia del impulser y
gemera un elevado apoyo lateral en las curvas, donde
loe frenos del STI exhiben todo su poderio. Hay que
anticipar la manickra para ejecutarla con suavidad,
pues s1 el pedal se pisa con demasiada firmeza uno
puede resultar con la quijada scbre el iman

£EL ULTIMO GRAN HEROE?

Fue una experiencia formidable conducir ] 5TI
Facilmente puede cormvertirse en el 'rey de los
semaforos”, pero s dejar de lado la polivalencia
necesaria para el dia a dia. Sus paquefics "incorme-
nientes' facilmente se olvidan cuando pisemos
cualquier carretera con frames de curvas, Con la
dezaparicién del Mitsubishi Lancer Evolution, este
Subaru se comvierte en el Gnico exponente de una
aslirpe de auntarndviles con marcada espirit racing,
capaz de hacer morder el polvo a autos mas encopeta-
dos.

51 bien es ddcil, no es un carre para todo el rmando,
pues solo agquellos que tienen “pasién” en las venas y
lea encanta el sabor de la adrenaling sabréan sacarle
provecho a sus bondades Creemos que este Subaru
respeta las tradiciones y complementa la gama de la
marca nipona con ese “togue picante” que todo el
mundo necesita en su vida. Incluso apenas rodando a
ritmos legales, sus caracteristicas heredadas de los
rallyes, confiquran un auto seguro como pocos, por la
forma en que frena, gira v se agarra a la via,

En la escena local son contades los ejemplares que
hacen girar tantas cabezas a su paso ¥ de paso,
generan envidia entre sus posibles detractores. El
precio o €l elevado consume quedan en un sequndo
plano cuando se aprecia lo que representa v transmmite,
pues sigque siendo unc de los deportivos méas radicales
¥ aalvajes del mercado, de esos que ponen a prusba
lasz habilidades de un conductor, aundgue uno termina
descubriendo que s una maquina sumarnente
efectiva, Es, en definitiva, un carmo de rallye con todos
los permisos necesarios para rodar en las calles.



